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s sind noch 20 Minuten bis zum Start.

Samtliche Segel schlagen wie verriickt und

verursachen einen infernalischen Lirm, der

alles andere iibertént. Eine Regenbd mit 45

Knoten Wind hat unseren 49 Meter langen

~ Gaffelschoner »Eleonora« von einem Au-

genblick zum nichsten ins totale Chaos ge-

stiirzt. Gemeinsam mit den restlichen 27

Mann der Rennbesatzung arbeite ich mit aller Kraft, um die Lage
unter Kontrolle zu bringen, um Topp- oder Vorsegel zu bergen,
wihrend eine Handvoll Gaste auf dem Achterdeck sich irgendwo
festklammert, um bei der extremen Kringung nicht tiber Bord ge-
spiilt zu werden. Der Regen peitscht uns horizontal ins Gesicht und
trifft wie Hagel. Tonnen von Wasser schaumen das Leedeck ent-

lang, der 21 Meter lange Grofibaum schleift mit der Nock tief durch
die griine Karibische See. Unser Kapitin Steve McLaren kampft mit
grimmigem Gesicht am Ruder, damit die 220 Tonnen Stahl und
Holz unseres Rennschoners nicht in eine der anderen grofien
Yachten um uns herum krachen: »Ranger«, »Ashanti IV« oder »Al-
tair« stehen in diesem wilden Moment zur Auswahl, extrem teuer
wiirde es in jedem Fall. Wie eine aufler Rand und Band geratene
Bestie stiirmt unser Schiff durch die See, mit einem unglaublichen
Zischen, das selbst das Getése des Windes im Rigg tibertrifft, das
Gebriill der Leute, das Donnern der schlagenden Segel und das
Knarren gestresster Holzspieren.

Nur wenige Minuten zuvor hatte die Welt noch vollig anders
ausgesehen. Niimlich genau so, wie sie gefalligst zu sein hat, wenn
man in der Karibik segelt. An Deck waren wir entspannt und

reichten Sonnenblocker mit Schutzfaktor 50 herum. Steve am
Ruder steuerte auf die Kiiste Antiguas zu, um unsere geplante Start-
position zu erreichen. Der Himmel war von einem unglaublichen
Blau und ebenso klar wie das Wasser, das in der Sonne glitzerte. Der
Wind wehte mit bestindigen 10 bis 15 Knoten: ganz so, wie es die
Prospekte versprechen. Eine halbe Stunde davor hatten wir sogar
einen blasenden Wal gesichtet.

Der fiir heute angesagte Regattakurs wird »Schmetterling« ge-
nannt. Es ist eine Art doppeltes Dreieck, wo wir raumschots zur
ersten Wendemarke segeln, dann zur Spitze des Schmetterlings-
fligels aufkreuzen, vor dem Wind zum Start zuriicksegeln, zur
ersten Marke rauschen, dort halsen und zur anderen Fliigelspitze
hiniibersegeln, um schlieBllich ins Ziel zu kreuzen. Hinter uns, im
Siidwesten, konnten wir die weit entfernte Insel Montserrat klar er-
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kennen, nur wenige Meilen voraus ragten, noch deutlicher zu
sehen, die Felsen neben der Einfahrt nach English Harbour senk-
recht aus der See. Bis diese hdssliche schwarze B6 ihre Nase um die
Stidostecke von Antigua steckte und tiber uns herfiel, um uns daran
zu erinnern, dass die Menschen so viele Schiffe und Yachten bauen
mogen, wie sie wollen, aber dass die See letztlich dariiber ent-
scheidet, ob und wie lange sie schwimmen.

Doch die »Eleonora« ist zum Gliick ein besonders gut gebautes
Schiff. Wir haben lange und hart trainiert, um mit eben solchen
Situationen fertig zu werden, und trotz des augenblicklichen Chaos
sind bis auf das Grof8- und Schonersegel wenig spater alle Segel ge-
borgen. Das Tuch ist heil unten und an Deck gesichert, nicht ein-
mal eine Segellatte ist gebrochen. Und selbst unter diesen zwei
Segeln, beide so weit aufgefiert, wie es geht, schaumt »Eleonora«
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noch immer mit 13 Knoten durch die See. Nun ist dabei jedoch alles
unter Kontrolle.

Jedenfalls einigermafien. Dass wir nur so gerade eben das Ende
unseres Bugspriets erkennen kénnen und dabei wissen, dass sich
um uns herum so an die 100 weitere Yachten auf den Start vor-
bereiten, ist schon anstrengend. Immer mal wieder taucht ein
anderes Schiff direkt vor uns auf und verschwindet ebenso schnell
wieder in der Dunkelheit. War da nicht eben noch eine Insel, eine
sehr felsige Insel namens Antigua, direkt voraus?

Dann ist alles vorbei. Ebenso schnell und unerwartet wie sie ge-
kommen war, ist die B6 auch wieder verschwunden; schon weit in
Lee, auf ihrem Weg nach Stidamerika oder wohin auch immer. Der
Himmel klart schlagartig auf, die Sonne bricht hervor und inner-

halb von Minuten dampfen Deck und unsere nassen Shorts und
Polohemden in der Sonnenhitze. Immerhin sind wir aus dem
winterlichen Europa angereist, um blauen Himmel, bestindigen
Passatwind und eine spektakulire Ansammlung der schinsten
Yachten der Welt zu erleben. Und nach dem kleinen Intermezzo
von eben ist dies auch genau das, was wir bekommen. Wir iiber-
schlagen uns formlich, um alles Tuch bis hin zu den Toppsegeln
wieder zu setzen. Und gerade noch rechtzeitig, bevor wir eine grofie
Beule in die Kiiste fahren, wenden wir unter unseren jetzt 1,100
Quadratmetern Segelfliche und rauschen auf die Startlinie zu.
Einen Vorteil hatte die Bd: Der Kater von der gestrigen Party wur-
de, zusammen mit den hastig fallengelassenen Flaschen Sonnen-
blocker, iiber Bord gespiilt. Dank dieses nicht so idealen Starts

belegen wir den dritten Platz in unserer Klasse; gestern hatten wir
noch den ersten gemacht. Was soll’s,

Am letzten Tag der Regatta segeln wir die so genannte Kanone.
Dieser Kurs ist denkbar einfach, sechs Meilen nach Backbord und
sechs Meilen nach Steuerbord, jeweils halben Winds, das Ganze
zwel Mal. Insgesamt 24 Seemeilen bei einem Speed von 14 bis 15
Knoten, danach an Land, um sich noch in Ruhe frisch zu machen,
bevor die tibliche Party anfingt. Wunderbar: So lieben wir das Re-
gattasegeln in der Karibik!

Unsere Klasse startet als letzte, so dass unsere zwei Taktiker
Halsey Herreshoff (ja, genau der; ndmlich der Enkel des beriihm-
testen Yachtkonstrukteurs aller Zeiten) und Jim Allsop in Ruhe die
perfekte Stelle auswihlen kénnen, von der aus wir den Countdown

zum Start einleiten. Aber dann passiert es. Kurz vor dem Schuss, als
wir die Segel auf» Volle Fahrt« einstellen, taucht wie aus dem Nichts
in Luv von uns der elegante schwarze Schoner » Ashanti IV« auf, in
Lee die majestatische [-Klasse Yacht »Ranger«. Auf » Ashanti« ha-
ben sie die Distanz bis zur Linie wohl etwas iiberschitzt, und in
einem letzten Versuch, nicht zu frith dariiber weg zu sein, fallen sie
immer mehr auf uns ab. Gleichzeitig luvt »Ranger« uns von Lee aus
hoch, weil sie sich so eben noch zwischen Startschiff und uns hin-
durch iiber die Linie quetschen will. Ein brandgefihrliches Unter-
fangen: Unser Baum tanzt unglaublich dicht iber ihrem Seezaun in
der Luit.

Wir sind uns alle nicht sicher, wer hier eigentlich Vorfahrt hat,
aber »Ranger« genug Platz zu geben, damit sie noch iiber die Linie
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kann, wire das, was ein Gentleman tiite; und dies ist ein Rennen der
Gentlemen. Wenn nur » Ashanti« uns liefle!

Das Adrenalin rauscht und die Herzen pochen heftig bei die-
sem unvergesslichen Bild. Das Wasser schaumt weifs, als die drei
Yachten, gemeinsam mehr als 500 Tonnen schwer, unter tausenden
Quadratmetern Tuch unfassbar dicht nebeneinander auf die Linie
zurasen. Die Stimmen einiger Crewmitglieder sind hoch vor Auf-
regung, wihrend die drei Eigner sich im Stillen wohl plétzlich
fragen mogen, ob sie ihre doch recht stattlichen Versicherungspré-
mien denn auch alle rechtzeitig bezahlt haben... »Ranger« luvt
unbeirrt weiter, bis zwischen den zwei Riimpfen kaum noch Wasser
ist. Wir nehmen unseren GrofRbaum etwas dichter, damit die Nock
niemanden dort driiben vom Deck fegt, aber das ruiniert unseren
Segeltrimm, und so kann » Ashanti« von Luv aus noch dichter an

Wa

4B
. @

- \

uns herankommen. Jetzt durchschneidet ihr schwarzer Bug schon
unsere Hecksee und ihr Bugspriet steckt gleich in unserem Spiegel,
wenn die nicht aufpassen!

Niemand hort den Startschuss, aber abgefeuert wurde er, das
erkennen wir an dem kleinen Qualmwdélkchen. »Ranger« quetscht
sich in Lee von uns am Startschiff vorbei. Spiter wird man uns
sagen, dass wir mehr als zwei Sekunden zu frith Gber die Linie
waren, aber vielleicht hat die Jury ja Verstandnis dafiir, dass wir
nichts tun konnten als drauflos zu segeln - eingeklemmt zwischen
den anderen zwei Yachten. Wann werden Yachtkonstrukteure wohl
endlich mal eine Handbremse fiir grofle Yachten entwerfen, die
man in genau diesen Situationen doch so gut brauchen kénnte?

Gleich nach dem Start fillt »Ranger« etwas ab, so dass wir un-
sere Segel wieder auf Speed einstellen kénnen. Langsam, aber si-

Te'chnische DE »Eleonora«
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MEE Weites Deck: Der Rennschoner
»Eleonora st nicht nur auf den
Regatten erfolgreich, sondern auch
sonst spektakular - der Bermuda-
getakeite Schoner ganz links kann da
nicht mithalten
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EEE Weill auf blau:

Klassische Schiffe mit viel Holz vor
der Traumkulisse Antiguas

sind fiir viele Profis der Inbegriff des
perfekten Segelns

cher ziehen wir der » Ashanti« davon, und es wird spannend zu se-
hen, wie unser Gaffelschoner gegen den Bermuda-getakelten J-
Klasse Sloop »Ranger« bestehen kann. »Eleonora«ist ein historisch
detailgetreuer Nachbau des Rennschoners »Westward, der 1909
nach Plinen des genialen Herreshoff gebaut worden war, wihrend
»Ranger« ein ebenso korrekter Nachbau der originalen »Ranger«
ist, die 1937 den America’s Cup erfolgreich verteidigt hatte. Seite an
Seite stiirmen diese zwei Ikonen der Yachtgeschichte durch die
Flotte der kleineren Boote, die alle vor uns gestartet waren. Erst als
nach der Wendemarke ein Kurs etwas hther am Wind anliegt, zieht
»Ranger« uns schliefilich davon. Bei der Preisverleihung erfahren
wir, dass die zwei Sekunden, oder auch zwei Meter Bugspriet, die
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wir zu frith iber die Linie waren, uns eine fiinfminiitige Strafe
eingebracht haben. Dadurch liegen wir in der Wertung nun zwei
Minuten hinter einem anderen Schoner statt drei Minuten davor.
Das wiire nicht weiter tragisch, wenn wir dadurch nicht auch den
Gesamtsieg in dieser Regatta verloren hitten. Wi
aber die Regattaleitung tiberhéuft unser Schiff dafiir mit so vielen

r sind enttiuscht,

Sonderpreisen, wie es nur geht. Stunden spiter wird auf der Party
noch iiber diese zwei Sekunden diskutiert, und einige kreative
Képfe beschuldigen nun nicht mehr unseren Taktiker, sondern die
Werftarbeiter, die unser Schiff gebaut haben: Hitten die den Bug-
spriet doch einfach zwei Meter kiirzer gebaut, wire das alles nicht
passiert!




